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X Offentliche Sitzung

[_] Nichtoffentiiche Sitzung

Beschlussvoriage

Beratu nQ

Entscheidung Umwelt- und Planungsausschuss

Bau einer VerbindungsstraBe zwischen Wittenberger Damm und
Lippramsdorfer StraBe (K 55)

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt, die verkehrliche Nofdanbindung Barkenbergs
zwischen Wittenberger Damm und Lippramsdorfer StraBe (K 55) als verkehrs-
wichtige ~ZubringerstraBe zum Uberértlichen Netz unter Ausschluss von
Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tiber 7,5 Tonnen alternativ zur
K 6n zu untersuchen.

Sachverhalt:

Der Rat der Stadt Dorsten fasste nach der offentlichen Auslegung der
Planunterlagen im Rahmen des Linienbestimmungsverfahrens und in Kenntnis der -
verschiedenen Einwendungen am 22.06.1994 mehrheitlich folgenden Beschluss:

»1. Aus 6kologischen Griinden wird der Variante 1 des Linienbestimmungsverfahrens

zugestimmt.
Hinweis zu den finanziellen Auswirkungen des Beschlusses Mitzeichnung:
X keine finanziellen Auswirkungen ) _ ] sta 14
[] einmalige finanzielle Auswirkungen (+ / -) Datum
L] in Hohe von ' (bei Vergaben nach der
[ Erduterungen im Sachverhalt Vergabeordnung und bei
[] taufende finanzielle Auswirkungen in Héhe von p.a.: Qﬁ’?ﬁ‘i’:ﬁ,ﬁiﬁl’fg‘?&‘{?”
[(Jdauernd [ fiir Jahre  [] Erlduterungen im Sachverhalt Veraatan) ]
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2. Der Ratsbeschluss vom Dezember 1990 wird wie folgt modifiziert:
- a) Bei der Weiterfihrung der K 6n missen die Belange der Blrger der
noérdlichen Stadtteile (Lembeck, Rhade, Wulfen) gewahrt bleiben.

b) Die Hochstbreite darf nicht mehr als 6.00m betragen (ohne Bankette).
Angestrebt wird die Heraushaltung des Schwerlastverkehrs sowie ein
Teilriickbau des Wittenberger Dammes.

c) Parallel zur Realisierung des Wittenberger Dammes ist gemeinsam mit dem
zustandigen Baulasttrager zu gewahrleisten, dass die L 608n im Abschnitt
Wienbecke und B 58 moglichst zeitgleich mit dem Wittenberger Damm fertig
gestellt wird; die Verfahren sind zeitgleich eng miteinander zu verzahnen.

d) Infolge der durch die genannten Mallnahmen zu erwartenden hoéheren
Belastungen der K 55 muss der Verkehr vor der Ortslage Lembeck durch eine
nordliche Umgehung abgefangen werden. Hierzu ist ebenso eine moglichst
enge Verzahnung mit der vorgenannten MalRnahme zu gewéahrleisten.”

Dieser Ratsbeschluss hat nach wie vor Bestand. Explizit beschrankt dieser
Beschluss damit die Netzerganzung auf einen zweispurigen Ausbau der Kreisstrale.
Im Zuge des Ausbaus soll darlber hinaus ein Teilrlickbau des vorhandenen,
vierspurigen Wittenberger Dammes, der zur K 6 hochgestuft werden soll, in
Erwdgung gezogen werden. ~Angestrebt wird die Heraushaltung des
Schwerlastverkehrs.

Mit Schreiben vom 29.09.2005 teilte der Kreis Recklinghausen mit, dass er
beabsichtigt, einen Beschlussvorschlag zur Durchfiihrung der Planfeststellung des
Zuwendungsantrages und zum Neubau der K 6n dem Kreistag und den zustandigen
Ausschussen vorzulegen.

In seiner Sitzung am 07.02.2006 beschloss der Umwelt- und Planungsausschuss auf
der Grundlage der Verwaltungsvorlage (Drucksache Nr. 2/06) und des o.g.
- Ratsbeschlusses mehrheitlich der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens zum
Bau der Kreisstrale K 6n in Wulfen — Barkenberg zuzustimmen.

Seitens des Kreises wurde durch den Ausschuss fur Verkehrsfragen und
Verkehrsentwicklung am 04.05.2006 eine Ortsbesichtigung in Barkenberg und
anschlielRend im Gemeinschaftshaus Wulfen eine Sondersitzung zum Thema ,K 6n“
durchgefiihrt und dabei auch der Biirgerinitiative Gelegenheit zur Darstellung ihrer
Positionen gegeben. Ein Vertreter des Ingenieurbliros IGS stand zum
,Verkehrsgutachten K 6n" und zur Beantwortung spezieller Fragen zur Verfigung.
Auch Vertreter der Fachverwaltung der Stadt Dorsten waren zugegen.

Die Sondersitzung des Kreisausschusses konnte aufgrund des grol3en Interesses
der Bevdlkerung in den zur Verfiigung stehenden Raumlichkeiten nicht durchgefihrt
werden (siehe Anlage1 ,Niederschrift Gber die 7. Sitzung des Ausschusses fir
Verkehrsfragen und —entwicklung am 04.05.06 im Gemeinschaftshaus Waulfen).

Wie in der vorgenannten Niederschrift festgehalten, wurde nun entsprechend dem
Beschluss des Kreisausschusses seitens der Burgerinitiative (K 6n nein) fir den
15.05.2006 zu einer erneuten Blrgerversammliung unter Leitung der Blrgerinitiative
eingeladen. Hierzu waren neben zahlreichen Biirgern auch Vertreter der o6rtlichen
Fraktionen des Kreistages , Landrat, Vertreter von Kreis und Stadt, Gutachter der
IGS im Auftrag des Kreises anwesend. Eine Niederschrift wurde seitens der
Burgerinitiative oder des Kreises nicht gefertigt.
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In Anlage 2 ,Stellungnahme der Blirgerinitiative(Bl) zur K 6n" ist der Vortrag eines
Vertreters der Bl wiedergegeben.

Der Vortrag des Gutachters ,Verkehrliche Untersuchung zur K 6n“ wurde dem UPA
bereits in dér Sitzung am 07.02.06 als Anlage der Verwaltungsvorlage (Drucksache
Nr. 2/06 ,Planfeststellung KreisstraBe K 6n“) zur Kenntnis gegeben und durch den
Gutachter vorgestelit.

Im wesentlichen driickten die Vertreter der Bl ihre Sorgen beziglich des zur Zeit
laufenden Planfeststellungsverfahrens zum Bau einer neuen Kreisstralle zwischen
dem Wittenberger Damm und der Lippramsdorfer Stral3e aus.

Wie in der Versammiung deutlich wurde, lagen bei einigen wesentlichen Punkten
zum Ausbau, Charakter der geplanten K 6n, Kosten, etc. entgegen dem eindeutig
formulierten und &ffentlichen Ratsbeschluss der Stadt Dorsten, falsche Daten und
Fakten zugrunde, die auch in der Versammlung in Vortrag und mittels verteilter CD
durch die Bl vertreten wurden.

Die durch den Gutachter vorgetragenen Zahlen, Daten, Fakten zur K 6n hatten hier
keine Chance auf eine objektive Beurteilung.

Die Berichterstattung der Bl Gber die Auswirkungen des Stralienneubaus auf die
Lebensqualitit der Barkenberger Buirgerinnen und Birger sowie auf den
Barkenberger Natur- und Landschaﬁsraum wurde z.T. Giberzogen und unrealistisch
dargestellt.

Die Darstellung, die neue Verbindungsstrale koénne den Charakter eines
Autobahnzubringers erhalten, war in der Vergangenheit mehrfach Thema der
parlamentarischen Beratung. Letztendlich definierte der Rat der Stadt in seiner
Sitzung vom 22.06.1994 klare Erwartungen und Voraussetzungen, die an den Bau
der . Strafle geknupft waren. Eine Vorgabe war die Begrenzung des
Stralenquerschnitts, um  hierdurch den Eindruck einer (berregionalen
Hauptverkehrsstralle gar nicht erst entstehen zu lassen. Laut Ratsbeschluss solite
die K 6n eine Breite von maximal sechs Metern (zzgl. Bankette) nicht Uberschreiten.
Auflerdem sollte der Schwerlastverkehr aus dem StralRenverlauf herausgehalten
werden.

Sowohl! durch die Stadt als auch durch den Kreis Recklinghausen wurden Gutachten
in Auftrag gegeben, um das zukiinftige Verkehrsaufkommen auf der K 6n und dem’
Wittenberger Damm abschétzen zu kénnen. Fur die geplante K 6n prognostiziert der
Gutachter eine Verkehrsbelastung von ca. 2.800 Kraftfahrzeugen (Kfz) am Tag. Der
Wittenberger Damm wird durch denBau der StralBe zusatzlich etwa 1.000 Kfz taglich
aufnehmen und eine Querschnittsbelastung von insgesamt ca. 3.900 Kfz/ 24 h
erreichen. Damit lagen die Belastungswerte weit unter den Kapazitdtsgrenzen einer
zweispurig ausgebauten Stralte. Die zukinftige Verkehrsbelastung hatte sich fir
eine Kreisstralle vergleichsweise gering dargestelit. Die Lippramsdorfer Stralle

(K 55) zahlt heute beispielsweise rd. 5.500 Fahrzeuge am Tag, die Wulfener Stralle
(K 48) weist eine Belastung von taglich rd. 5.000 Fahrzeugen auf.

Der Gutachter beschéftigte sich auch mit der Frage des Schwerlastverkehrs, also
wie sich die Lkw-Belastung durch den Bau der Stralle entwickeln wird. Die
Befirchtung, dass insbesondere ,Maut-Fliichtlinge” die neue Kreisstralle als
alternative Nord-Sud-Verbindung nutzen kénnten, schien im Hinblick auf das
benachbarte - Chemiewerk in Marl zun&chst durchaus nicht unberechtigt. Seit
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Einfihrung der Lkw-Maut konnten auf der vorhandenen K 6 (siidlich von
Barkenberg) jedoch keine Veranderungen in der Schwerlastbelastung registriert
werden. Die Lkw-Belastung betrug 2003 auf der K 6 314 Fahrzeuge am Tag, zwei
Jahre spater wurden 320 Lkw und Lastzlige gezahlt. Auf Nachfrage wurde vom
Marler Chemiepark bestatigt, dass derzeit taglich etwa 25 bis 30 LKW bzw.
Lastziige das Werk in Richtung Norden (A31) verlassen. Fur Hin- und Ruckfahrt
ergabe sich hiermit eine vom Werk verursachte Belastung von bis zu 60 Lkw am
Tag. Der Gutachter schatzt die mogliche Schwerverkehrsbelastung der K 6n eher
gering ein, zumal gemal Ratsbeschluss kein Schwerlastverkehr zugelassen werden
sollte.

Nicht zuletzt sieht der Ratsbeschluss vor, dass im Zuge des Neubaus der K 6n der
vorhandene Wittenberger Damm zuriick gebaut werden soll.

Weder heute noch zukinftig wird der groRzigige, vierspurige Querschnitt des
Wittenberger Damms benétigt. Es ist vorstellbar, dass der in Richtung B 58 flihrende
StralRenteil ‘beispielsweise entsiegelt und zum Griinzug entwickelt wird oder aber
zunachst mit Hilfe von Markierungen anderen Nutzungen zugefuhrt wird (Parken,
Busspur, Radfahrirasse, Geschwindigkeitsreduzierung durch Fahrbahn-
verschwenkung, usw.). Die Verkehre in beiden Richtungen kénnten dann tber den
verbleibenden Stralenteil abgewickelt werden. Auch sollte durch diesen Rickbau
dem Eindruck einer (iberregionalen Hauptverkehrsstralle (,Autobahnzubringer®)
entgegen gewirkt werden.

Insofern steht der Strallenausbau auch nicht im Widerspruch zum Stadtumbau
Barkenberg, sondern kann sich als begleitende Mallnahme u.a. mit dem Ruckbau
der Uberdimensionierten Verkehrsflachen in das Gesamtkonzept einfigen.

Auch die angefihrte Entscheidung zwischen der Ortsumgehung Wulfen (B 58n) und
der Nordanbindung Barkenberg (K 6n) mag vor dem Hintergrund stetig knapper
werdender offentlicher Mittel zwar nachvoliziehbar sein, bei ndherer Betrachtung
existiert diese Konkurrenz zwischen den beiden StraRenbauprojekten jedoch nicht.
Die B 58n wurde im FernstraBenausbauprogramm des Bundes in den weiteren
Bedarf aufgenommen. Das Planverfahren fiir die Ortsumgehung wurde bereits
eingeleitet und mit der Erarbeitung der Umweltvertraglichkeitsstudie begonnen. Da
es sich um eine Bundesstrafle handelt, ist in diesem Fall der Bund verantwortlich fr
die Planung, Finanzierung und den Bau der Strale. Beide Projekte — die B 58n und
die K 6n — sind Bestandteil eines abgestimmten Verkehrskonzeptes fir den Bereich
Waulfen und Barkenberg.

Zu Recht wurde auch der nérdlich des Stadtteils gelegene Naturraum angesprochen.
Zwar ist unstrittig, dass dieser Naherholungsraum durch den Strallenausbau
zerschnitten und beeintrachtigt wird. Andererseits werden aber auch die vielen
Verkehrsstrome, die sich bereits heute iber Feldwege zum Teil ordnungswidrig ihren
Weg nach Norden suchen, auf der neuen Trasse gebiindelt und die
Landschaftsbereiche abseits der Kreisstralle endgliltig vom Autoverkehr entlastet.

Wiederholt gab es Hinweise von  Biirgerinnen und Burgern, die sich Uber
Schleichverkehre beispielsweise auf dem Napoleonsweg oder den Wirtschaftwegen
Wiesental,- Wittenberg und Strock beschwerten. Viele Spaziergénger, Jogger,
Radfahrer und FuRganger fiuhlen sich von diesen Verkehren gefdhrdet. Trotz
wiederholter Polizeikontrollen lassen sich diese Schieichverkehre, die auch einen
Bedarf fir eine nordliche Anbindung des Stadtteils Barkenbergs widerspiegeln, nicht
unterbinden. Drastische Verkehrszunahmen, wie teilweise unsachlich dargestellt,
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waren durch den Bau der K 6n nichtfzu erwarten. Fur eine vertragliche Abwicklung
der Verkehre hat der Rat durch seine Beschllisse einen klaren Rahmen definiert.

Entgegen dem Beschluss des UPA der Stadt Dorsten vom 07.02.06 (Anlage 3) und
dem Beschlussvorschlag der Kreisverwaltung hat der Kreistag des Kreises
Recklinghausen am 12.06.06 ,die Planung der K 6n bis zur Genehmigungsplanung
zu beauftragen, die Planfeststellungsunterlagen zu erarbeiten und das
Planfeststellungsverfahren einzuleiten” mehrheitlich abgelehnt (Anlage 4).

Damit ist der Bau der K 6n auf unabsehbare Zeit verschoben.

Mit dem v. g. Beschluss des Kreisausschusses kann die durch die Ausschiisse und
den Rat der Stadt Dorsten klar definierte Verkehrsabwicklung nun nicht mehr zeitnah
im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens zum Bau der K 6n, das im
Verfahrenablauf u.a. auch eine sehr umfangreiche Birgerbeteiligung vorsieht,
gepruft-und bewertet werden.

Auch die Bezuschussung einer K 6n nach den Forderrichtlinien Stadtverkehr (FORi-
Sta) mit Mitteln aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) wird im
Rahmen des seitens der Stadt angestrebten Planfeststellungsverfahrens, im Dialog
mit der Bezirksregierung, nicht zu priifen sein.

Auf der Grundiage der vorliegenden Datenbasis (Verkehrsentwicklungsplan Stadt
Dorsten, Verkehrsgutachten des Kreises zur K 6n vom 30.11.2005), sowie der klaren
Beschlusslage der Gremien und des Rates der Stadt Dorsten, wird seitens der Stadt
Dorsten der Bau einer ndrdlichen Anbindung Barkenbergs an das Uberortliche
Strallennetz — Lippramsdorfer StraRe (K 55) — auch weiterhin als erforderlich
angesehen.

Als Alternative zur K 6n k@me hier der Bau einer verkehrswichtigen Zubringerstrale
zum Uberdrtlichen Netz als stadtische StraRe in Betracht. Unter Einbeziehung des
bisherigen Ratsbeschlusses zur K 6n, Ausschluss von Schwerlastverkehr, geringst
moglicher Querschnitt, sollte diese Moglichkeit der nérdlichen  Anbindung
- Barkenbergs an das weiterfihrende Verkehrsnetz gepriift werden. Hierbei sollten
neben einer Neutrassierung auch die in der Ortlichkeit vorhandenen Verkehrswege
(Anlage 5) mit in die Uberlegungen einbezogen werden. Einzubeziehen ware in
dieser Untersuchung der mogliche Riickbau / die Umgestaltung .der StraRe
Wittenberger Damm, mit dem Ziel der Reduzierung der Fahrbahn auf 2 Fahrstreifen.
Unter den  bereits in der Vorlage aufgefihrten  Aspekten wie
Geschwindigkeitsreduzierung, Entsiegelung, Busspur, Radfahrtrasse, etc. sind die
verkehrlichen Auswirkungen (Leistungsfahigkeit) fur das vorhandene und

prognostizierte Verkehrsaufkommen nur als unwesentlich anzusehen. ’

Die Leistungsgrenze einer 2-spurigen VerkehrsstraRe liegt bei ca. 14.000 - 22.000
Kfz/24h. Diese Verkehrsbelastung wird auch in den hoéher belasteten Bereichen
- Wittenberger Damm zwischen Marler Damm und Dimker Allee nicht erreicht (ca.
3.900 Kfz/24 h).

Die Oberschlagig ermittelten Kosten fir eine neutrassierte Stadtstralle wiirden sich
wie nachfolgend ergeben:

¢ Baukosten ca. 500.000 €
¢ Planungskosten ca. 15.000 €
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o Ausgleichsmafnahmen, Begriinung, Grunderwerb ca. 130.000 €

e Anfallende Kosten zum Rickbau Wittenberger Damm bzw. Umgestaltung vorh.
Knotenpunkte sowie anfallenden Kosten fiir das Planverfahren (Planfeststeliung
oder Bebauungsplan) sind noch nicht berticksichtigt.

Uber Férderméglichkeiten missten entsprechende Gesprache mit  dem
Zuschussgeber gefihrt werden. Alternativ bestlinde die M&glichkeit, unabhangig von
der Forderung Stadtumbau, einen Zuschussantrag gem. GVFG zu stelien. Auch hier
wéren aber ausfihrliche Abstimmungen mit dem Zuschussgeber erforderlich.

Aus vorgenannten Grinden - wird gebeten, dem empfohlenen Beschluss
zuzustimmen.

iLA.

Glaliner
Stadtbaurat



